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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Antriebsanordnung fur ein 
Kraftfahrzeug mit zwei antreibbaren Achsen, von de- 
nen eine erste von einer Antriebseinheit standig ange- 5 
trieben wird und zumindest eine zweite extern steuer- 
bar uber eine Doppelkupplungsanordnung zuschaltbar 
ist, die ein gemeinsames antreibbares Kupplungsgehau- 
se mit zwei Larnellensatzen, die jeweils mit dem Kupp- 
lungskorb drehfest verbundene AuBenlamellen und je- 10 
weils mit den Achsen der zweiten Antriebsachse dreh- 
fest verbundene einzelne Satze von Innenlamellen urn- 
fassen. 

Aus der DE 88 07 664 Ul ist eine Antriebsanordnung 
bekannt, bei der beide Antriebsachsen Doppelkupp- 15 
lungsanordnungen umfassen und die damit eine diffe- 
rentialiose Drehmomentverteilung zwischen den Ach- 
sen zuiaBt. Die Doppelkupplungseinrichtungen in den 
Achsen weisen dabei fur jeden Lamellensatz eine unab- 
hangige Betatigungsanordnung auf, so daB auch zwi- 20 
schen den Achsen die Drehmomentverteilung in Abhan- 
gigkeit von Fahrzustandsparametern geregelt werden 
kann. Hierbei soli insbesondere eine Beriicksichtigung 
des Lenkwinkels erfolgen. 

Aus der DE 38 13 305 Al ist auch bereits eine Dop- 25 
pelkupplungsanordnung fur eine Antriebsanordnung 
von Fahrzeugen bekannt, bei dem die beiden Lamellen- 
satze mit jeweils einer Betatigungsanordnung verbun- 
den sind. Diese sind so bedienbar, daB die zugeordneten 
Reibungskupplungen gesondert ein- und ausruckbar 30 
sind. Fehlschaltungen oder unterschiedliches Ansprech- 
verhalten konnen dabei zu gefahrlichen Fahrzustanden 
fuhren. 

Ausgehend von dereingarigs genannten Antriebsan- 
ordnung, die komplizierte Steuerungsmechanismen be- 35 
dingt, liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, eine Antriebsanordnung dieser Art bereitzu- 
stellen, die wesentlich einfacher aufgebaut ist und einfa- 
che Regelmechanismen zuiaBt, wobei insbesondere eine 
Zuschaltung der zweiten Achse nur bei Bedarf und zeit- 40 
weise erfolgt Die verwendeten Teile sollen konstruktiv 
besonders einfach sein. Die Losung hierfur besteht dar- , 
in, daB die unmittelbare Betatigung der Doppelkupp- 
lung von nur einem gemeinsamen krafterzeugenden 
Stellglied erfolgt, so daB beide Lamellensatze der Dop- 45 
pelkupplung mit gleichen Betatigungskraften beauf- 
schlagbar sind. Es ist hiermit die Moglichkeit gegeben, 
unter Verzicht auf ein Mittendifferential eine zuschalt- 
bare zweite Achse in einfachster Ausgestaltung vorzu- 
sehen, die gleichwohl ein Verspannen im Antriebsstrang 50 
bei Kurvenfahrt und damit auch den nachteiligen 
Schaltruck bei Freigabe der zweiten Achse z. B. bei Ein- 
leitung eines Bremsvorganges vermeidet. In der standig 
angetriebenen Hauptantriebsachse kann hierbei ein me- 
chanisches Differential bekannter Bauart, insbesondere 55 
mit selbstsperrender Wirkung eingesetzt sein. Das 
Kupplungsgehause der zweiten Antriebsachse wird da- 
bei standig von der Antriebseinheit mit angetrieben. 

Die gemeinsame Betatigung fur die beiden Lamellen- 
satze der Doppelkupplung in der zweiten Antriebsachse 60 
kann auf hydraulischer, pneumatischer, elektromotori- 
scher oder elektromagnetischer Basis erfolgen. 

Besonders gunstig und bei einfachem Aufbau gut re- 
gelbar ist eine Betatigungsanordnung, die als Stellglied 
fOr die Doppelkupplung einen mechanischen Spreizme- 65 
chanismus umfaBt, der zwei relativ zueinander verdreh- 
bare Spreizscheiben mit in gegensinnig steigenden 
Walzkdrperfuhrungen laufenden Walzkorpern auf- 
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weist, die bei Verdrehung einer der Spreizscheiben ei- 
nen axialen Vorschub der auf die Lamellensatze einwir- 
kenden Spreizscheibe erzeugt. Betatigungsanordnun- 
gen dieser Art sind im Zusammenhang mit Sperrdiffe- 
rentialen bereits beschrieben worden. Die Kennlinie 
kann eine nichtlineare, insbesondere degressive Verstel- 
lung der Kupplungslamellen uber dem vom Antrieb des 
Stellglieds verursachten Verdrehwinkel haben. Der An- 
trieb fur das Stellglied kann insbesondere ein Elektro- 
motor sein. 

Die Antriebsanordnung insgesamt und eine bevor- 
zugte Ausfuhrungsform der verwendeten Doppelkupp- 
lung sind in den Zeichnungen dargestellt. 

Fig. 1 zeigt die Antriebsanordnung als Prinzipbild, 

Fig. 2 zeigt einen Langsschnitt durch eine bevorzugte 
Doppelkupplungsanordnung. 

* Das in Fig. 1 dargestellte teilbeschriftete Prinzipbild 
erklart sich im wesentlichen von selbst. Es ist eine 
Hauptantriebsachse und eine zuschaltbare zweite An- 
triebsachse erkennbar, die beide von einer Antriebsein- 
heit uber steuergekoppelte Antriebsstrange antreibbar 
sind. In der Hauptantriebsachse ist ein Differential 2 und 
in der zweiten Antriebsachse eine Doppelkupplungsein- 
heit 3 symbolisch dargestellt. Diese weist eine uber eine 
Regel- und Steuereinheit ansteuerbare gemeinsame Be- 
tatigungseinrichtung fur beide mit den Antriebsradern 
verbundene Lamellensatze auf. 

In Fig. 2 ist der mehrteilige Kupplungskorb 6 der 
Doppelkupplung gezeigt, der uber Lager 7, 8 in nicht 
naher dargestellter Weise in einem Kupplungsgehause 9 
gehalten ist 

Eine der Abdichtungen 10 ist symbolisch dargestellt. 
Der Kupplungskorb ist mit einem Tellerrad It verbun- 
den, der mit Schrauben 13 an einem Flanschteil 14 befe- 
stigt ist. 

Im Kupplungskorb ist ein erster Satz AuBenlamellen 

15 und ein zweiter AuBenlamellen 16 drehfest und axial 
verschieblich gehalten, zwischen denen ein Distanz- 
stiick 12 angeordnet ist. Jeweils in die AuBenlamellen 15, 

16 greifen Innenlamellen 17, 18 ein, die ebenfalls axial 
verschieblich sind und drehfest mit Achswellenradern 
19, 20 im Eingriff sind. In diese sind Achswellen 21, 22 
mit AnschluBflanschen 23, 24 zum Anschrauben der Sei- 
tenwellen der zweiten Antriebsachse verbunden. 

Innerhalb des Kupplungsgehauses 9 ist eine Spreiz- 
scheibenanordnung 25 vorgesehen, die eine verdrehba- 
re Stutzscheibe 26, eine axial verschiebbare drehfest 
gehaltene Druckscheibe 27 und dazwischenliegende in 
Bahnen mit uber dem Umfang veranderlicher Ttefe ge- 
haltene Walzkorper 28 umfaBt. Die Stutzscheibe 26 
weist eine Umfangsverzahnung 29 auf, uber die sie von 
einem Stellantrieb verdrehend antreibbar ist. Die Schei- 
be 26 stiitzt sich iiber ein Axiallager 30 am Gehause 10 
mittelbar uber eine Druckplatte 35 ab, die Druckscheibe 
27 wirkt ihrerseits iiber ein Axiallager 31 auf eine erste 
Druckplatte 32 und Uber den Kupplungskorb durchdrin- 
gende Axialbolzen 33 auf eine weitere Druckplatte 34 
innerhalb des Kupplungskorbes ein. Ober diese werden 
die beiden Lamellensatze mit gleichen Kraften beauf- 
schlagt. 

Bezugszeichenliste 

1 Antriebseinheit 

2 Differentialgetrtebe 

3 Doppelkupplungsanordnung 

4 Hauptantriebsachse 

5 zweite Antriebsachse 
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6 Kupplungskorb 

7 Lager 

8 Lager 

9 Kupplungsgehause 

10 Dichiung 

11 Tellerrad 

12 Distanzstuck 

13 Schraube 

14 Flansch 

15 AuBenlamelle (links) 

16 AuBenlamelle (rechts) 

17 Innenlamelle (links) 

18 Innenlamelle (rechts) 

19 Achswellenrad 

20 Achswellenrad 

21 Achswelle 

22 Achswelle 

23 Flansch 

24 Flansch 

25 Verstellanordnung 

26 Stiitzscheibe 

27 Druckscheibe 

28 Walzkorper 

29 AuBenverzahnung 

30 Axiallager 

31 Axiallager 

32 Druckplatte 

33 Bolzen 

34 Druckplatte 

35 Druckplatte 


perfOhrungsbahnen mit nichtlinearem. insbesonde- 
re degressiver nichtlinearer axialer Vorschubrate 
iiber dem Verdrehwinkel ausgefuhrt sind. 


10 


15 


20 


25 


30 


Patentanspriiche 

1. Antriebsanordnung fur ein Kraftfahrzeug mit 
zwei antreibbaren Achsen (4, 5), von denen eine 35 
erste von einer Antriebseinheit (I) standig angetrie- 
ben wird und zumindest eine zweite extern steuer- 
bar iiber eine Doppelkupplungsanordnung (3) zu- 
schaltbar ist, die einen gemeinsamen antreibbaren 
Kupplungskorb (6) mit zwei Lamellensatzen, die 40 
jeweils mit dem Kupplungskorb (6) drehfest ver- 
bundene AuBenlamellen (15, 16) und jeweils mit 
den Achsen (21, 22) der zweiten Antriebsachse 
drehfest verbundene Innenlamellen (17, 18) umfas- 
sen, dadurch gekennzeichnet, daB die unmittelba- 45 
re Betatigung der Doppelkupplung von nur einem 
gemeinsamen krafterzeugenden Stellglied erfolgt, 

so daB beide Lamellensatze (t5, 17, 16, 18) der Dop- 
pelkupplung mit gleichen Betatigungskraften be- 
aufschlagbar sind. 50 

2. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB das krafterzeugende Stellglied 
for die Doppelkupplung einen mechanischen 
Spreizmechanismus (25) umfaBt, der zwei relativ 
zueinander verdrehbare Spreizscheiben (26, 27) mit 55 
in gegensinnig steigenden Walzkorperfuhrungen 
laufenden Walzkdrpern (28) aufweist, die bei Ver- 
drehung einer der Spreizscheiben (26) einen axialen 
Vorschub der auf die Lamellensatze einwirkenden 
Spreizscheibe (27) erzeugt. 60 

3. Antriebsanordnung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die verdrehbare der Spreiz- 
scheiben (26) sich ortsfest im Kupplungsgehause (9) 
abstiltzt und daB die axialverschiebbare der Spreiz- 
scheiben (27) unverdrehbar im Kupplungsgehause 65 
(9) gefuhrt wird. 

4. Antriebsanordnung nach einem der AnsprQche 2 
oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Walzkdr- 


Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 


- Leerseite - 


ZHICHNUNGEN SEITE 1 Nummer: DE 40 21 747 C2 

Int. CI. 5 : B60K 17/344 

Veroff entlichungstag: 22. April 1 993 


DIFFERENTIAL <, 

/ 


/ — s 


f 



ANTRIEBS- 
EINHEIT 


DOPPELKUPPLUNG 



REGEL-und 
STEUEREINHEIT 


BETATIGUNGS- 
EINRICHTUNG 


HAUPTANTRIEBS 
ACHSE 


ZWEITE 

ANTRIEBSACHSE 


FIG.1 


v 


308116/216 


ZEICHNUNGEN SEITE 2 


Nummer: 
Int. Cl. s : 

Ver"ffentlichungstag: 


DE 40 21 747 C2 
B 60 K 17/344 

22. April 1993 



